Die Bezirksregierung zieht einen Schluss-Strich unter die Planfeststellu ngsverfahren fiir den Ausbau des Flugplatzes Ménchengladbach.

VON FRANK KIRSCHSTEIN

RHEIN-KREIS NEUSS Die Bezirksregie-
rung in Diisseldorfklappt die Akten-
deckel zu: Samtliche Planfeststel-
lungsverfahren fiir eine Erweiterung
oder einen Neubau einer lingeren
Start- und Landebahn am Flugplatz
Ménchengladbach sind beendet.
Dies teilte die Behorde der Flugha-
fengesellschaft Mnnchenglaﬂbach
(FMG) jetzt schriftlich mit. Damit ist
‘Klar: Die Pline,'aus dem Verkehrs-
| landf:platz einen vollwertigen Flug-

hafen zu machen, auf dem mcht nur o

Business-, sondern auch Ferienflie-
ger starten und landen kénnen, sind
gescheitert. '

,Ein Wlderspruchsrecht gegen
{:hese Mmeﬂung gibt es nicht”, sagt
Ulrlch_Marten bei der Bezirkregie-
Tun
kehr. Gestritten werden kann nur
noch ﬁber den Gebiihrenbescheid
fur das seit dem 7. November 2003
laufende Verfahren. 350 000 Euro
soll die FMG zahlen - wogegen der
G schéfa;ﬁi}uer der Flughafengesell-
schaft, Franz-Josef Kames, a]ler

Der Dezernent der Bezirksregierung
schlieRt nicht aus, dass der Streit um
die Kosten vor Gericht ausgetragen
wird, unterstreicht allerdings die Po-
sition seiner Behorde: Die Vollzie-
hung des Gebﬂhrenhescheldes aus-
zusetzen, wie es die FMG mit Blick
auf ihren Widerspruch gefurclert
hat, lehnt Marten ab. Mit einer Ver-
lingerung der Zalﬂungsfnst bis
Ende Oktober sei die Bezirksregie-
rung der Flughafengesellschaft be-
reits entgegengekommen.

Mehr noch als die Rechnung aus
Diisseldorf diirfte die FMG jedoch
die Absage der Bezirksregierung an
die Wiederaufnahme des Planfest-
stellungsverfahrens fiir den Bau ei-
ner 2320 Meter-Piste schmerzen. In
Ménchengladbach hatte Mitte Sep-
‘tember der inzwischen vom FMG-
Mehrheitsgesellschafter Flughafen
Diisseldorf aus'dem Amt gedringte
Flughafen-Chef Hans-Joachim Pe-

ters mit Datum vom 11. September

g Leiter des Dezernates Luftver-

dings Widerspruch eingelegt hat.

ein neues Planfestste]lungsverfah-
ren fiir eine 1850-Meter-Bahn bean-
tragt. Der Hintergrund: Damals
zeichnete sich eine ablehnende Ent-
scheidung der Bezirksregierung im

- urspriinglichen Verfahren fiir die

laingere Bahn bereits ab.

Gebiihrenbescheid: 350 000 Euro

Spéter zog der inzwischen neu
&mgese:tzte FMG-Geschéftsfiihrer
Kames Peters 1850-Meter-Antrag
zuriick. Die Strategie: Damit sollte
das urspriingliche 2320-Meter-Ver-
fahren durch die Bezirksregierung
fortgesetzt —und zunéchst verzigert
werden. Die FMG beantragte ange-
sichts der drohenden ablehnenden
Entscheidung in Diisseldorf gleich-
zeitig eine Priifungs- und Entschei-
dungsfrist bis mindestens zum 31.
er. Doch diese R

‘oeht mcht BhE Dezorrent MActen

wing  Klért, dass. er auf eine [ it
diirch einen ausgebauten Fluehafen

gah es .der FMG j_etzt sch;ifﬂich: So-
wohl das Altverfahren (2320-Meter-
Bahn) als auch das Neuverfahren
(1850-Meter-Bahn} sind aus Sicht

der Bezirksregierung beendet. An-

trage der FMG auf Fristverldngerung
liefen damit ins Leere.

Und selbst wenn das alte Plan-
feststellungsverfahren  fortgesetzt
worden wire, daran ldsst Marten
keinen Zweifel, hitte die Flughafen
gesellschaft Monchengladbach mit
einer Niederlage rechnen miissen:
JWir hitten ablehnend entschie-
den”, sagt
fiir Luftv&*:rkeh.r Der Grund: Eine
Planrechtfertigung sei nicht zu er-
kennen. Offenbar gebe es fiir einen
Ausbau des Flugplatzes Monchen-

gladbach keinen Bedarf. Auch der

Flughafen Diisseldorf habe nach
langer Verzogerung schlieflich er-

der Chef des Dezernates

Eine Genehmigung gibt es nicht. Die Biirgerinitiative , Airpeace” sieht ihre Arbeit von Erfolg gekront.

sldort
n"cqg chend!

Mnnchengladbach nlcht angewie-
sen sel. Nach dem jiingsten Urteil
des - Oberverwaltungsgerichts
Miinster, das dem Airport in der
Landeshaupistadt mehr Flugbewe-
gungen ermoglicht, konzentriere
sich Dﬂsseldorf auf die eigene Ent-
wicklung.

Sollte die FMG auf die Idee kom-
men, jetzt noch einmal ein neues
Planfeststellungsverfahren zu star-
ten, muss sie, so Marten,; Zeit und
Geld investieren: ,Das wiirde ein
komplett neues Verfahren bedeuten.
Viele Gutachten miissten neu er-
stellt oder einer veranderten Rechts-
lage angepasst werden. Mit den al-
ten Unterlagen wire nicht mehr viel
zu machen.”

Martin Rothe, Vorsitzender der
Biirgerinitiative , Airpeace”, die vor
allem wegen Sicherheitsbedenken

und der drohenden Larmbelisti-

agiine gecen den Avchau des Flue-

ladbach
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platzes ,MGL" kdmpft, sieht sich am
Ziel: ,Die Arbeit von insgesamt 18
Jahren hat sich gelohnt. Die Pldne
fiir die Start- und Landebahn sind
vom Tisch.” An einen neuen Anlauf
fiir den Ausbau des Flugplatzes in
absehbarer Zeit glaubt Rothe nicht:
.Die Aussage der Bezirksregierung
zum fehlenden Bedarf ist klar und
lasst sich nicht wegdiskutieren.”

ZUR SACHE MAL ABWARTEN...

Imtlative Alrpeate

»Airpeace” ist die Organisation
~von neun Burgerinitiativen mit
2000 Mitgliedern. Die Initiative
wendet sich gegen schadliche
Auswirkungen des Luftverkehrs,
- insbesondere gegen Ftuglarm,
- der vom Flugplatz MGL ausgeht.
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Mal abwarten...

Fast vier Jahre hat die Flughafen-
esellschaft fiir ihre neue Piste
getrummelt Zum Schluss bleibt
schlicht die aus Ménchengladba-
cher Sicht ebenso enttduschende,
wie von den Biirgerinitiativen beju-
beite Erkenntnis der Bezirksregie-
rung: Ein ausgebauter Flughafen
+MGL" wird einfach nicht ge-
braucht. So weit der Schluss-Strich.
Doch wie lange bleibt er bestehen?
Erst einmal, da hat ,Airpeace”
Recht, ist ein neuer Anlauf flir einen
Flugplatzausbau unwahrschein-
lich. Auch wenn die Planfeststel-
lungsverfahren nur beendet und
letztlich nicht ablehnend entschie-
den wurden, steht die Aussage der
Bezirksregierung, dass fiir die Ge-
nehmigung einer lingeren Start-
und Landebahn der Bedarf fehlt. Zu-
dem wiire ein neues Vertahren er-
neut mit hohen Kosten verbunden,
| vonden Jahren, die bis zu einer Ent-
scheidung vergehen wiirden, ganz
zu schweigen. Was jedoch noch viel
mehr gegen eine kurziristige Neu-
auflage der Ausbaupline spricht:
Die Gesellschafter des Flugplatzes
liegen bekanntlich im Clinch und
sind, was die Zukunft des Verkehrs-
landeplatzes angeht, uneins. Und
dennoch: Die Entscheidung der Be-
. zirksregierung beruht wesentlich
auf einer Momentaufnahme. Der-
zeit sieht der Flughafen Diisseldorf
am eigenen Standort geniigend
Wachstumspotenzial. Je nach Ent-
wicklung dEs Luftverkehrs kann sich
das jedoch in wenigen Jahren wie-
der Andern. Da der Flugplatz Mén-
chengladbach schon wegen der
Vertriige dort ansassiger Unterneh-
men aus der Flugzeugbranche so
schnell nicht zu schliefen ist, kénn-
ten die Alternative dann wieder
+MGL" heiflen. Was jetzt geschlos-
‘sen wurde, war ein Aktendeckel, ein
Sargdeckel war's (noch) nicht.
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