Flughafen—Ausbau fiir Geschiftsleute im Visier
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WACHSTUM Ein Szenario mit mehr Verkehr kléiner Firmen- und Privatfleugzeuge soll gepriift werden.

Yon Claudia Kook

(iedankenspiele um eine ver-
lingerte Start- und Lande-
bahn fir den Flughafen Mon-
chengladbach sind weiter ak-
tuell. »Business-Airport
Monchengladbach® heifit das
Szenario, das gestern in der
Sitzung der Gesellschafterver-
samnmlung und des Aufsichts-
rates der Flughafengesell-
schaft ~ Monchengladbach
GmbH (EMG) Thema war.

Die Idee eines Regional-
flughafens mit Schwerpunkt
Geschiftsreiseverkehr ist Teil
einer Studie des Deutschen
Zentrums fiur Luft- und
Raumfahrt (DLR). ,,Das Gut-
achten empfiehlt verstirkt
Verkehre von kleinen Fir-
men- und Privatflugzeugen
sowie Lufttaxiunternehmen®,
erklirte  Friedhelm Kirch-
hartz, Vorsitzender des Auf-
sichtsrats, der Gesellschaft-
versammlung sowie Chef der
NVV, die zweitgrofite An-
teilseignerin an der FMG ist.

Die Geschiftsfithrung der
Flughafengesellschaft wurde
gestern  beauftragt, einen

Businessplan zu erstellen. Fiir
den Ausbau zum Business-
Airport sei eine Verldngerung
der Start- und Landebahn
notwendig; mit etwa 1750
statt 1200 Metern Linge.

Diisseldorfer Flughafen:
Jnteressante Arbeitsteilung”
Eine ,Verlagerung von Fir-
men- und Privatflugzeugen
von Diisseldorf nach Glad-
bach hilt Thomas Schnalke,
Geschiftsfithrer des Diissel-
dorfer Flughafens, der die
Mehrheit an der Gladbacher
Flughafengsellschaft hilt, fiir
eine ,interessante Méoglich-
keit der Arbeitsteilung zwi-
schen den beiden Flughifen,
von der beide profitieren
kénnen®,

11 600 Starts und Landun-
gen im Business-Bereich gab
es 2007 in Diisseldorf, Wiirde
man die zu grofen Teilen
nach Monchengladbach ver-
lagern, wiirde das die Diissel-
dorfer entlasten. Es ist kein
Geheimnis, dass Diisseldorf
50 gut wie ausgelastet ist. Der
Gewinn fiir den Betreiber an
einem Slot (dem Zeitfenster

fiir Start und Landung) ist,
einfach ~ ausgedriickl, umso
grofer, je mehr Passagiere an
Bord sind.

Lisst man einen Airbus
oder eine Boeing statt einer
kleinen Cessna landen und
die Cessna stattdessen Mén-
chengladbach anfliegen,
konnte das fiir Dusseldorf
wirtschaftlich interessant
sein. Ab wann angesichts von
notwendigen Investitionen
fiir den Ausbau in Neuwerk
und einige technische Ande-
rungen dann der Betrieb ren-
tahel sein kénnte, soll nun der
Business-Plan kldren.

Die ehemals anvisierte
»ange Losung™ mit 2320 Me-
tern Start- und Landebahn ist
»absolut vom Tisch®, heif$t es.
Mit 1750 Metern kommt man
aber interessanterweise zu ei-
ner Linge, die so dhnlich vor
fast genau einem Jahr Wellen
schlug. Damals hatte die
~Mutter® Diisseldorf mit ei-
nem Winkelzug den Ge-
schiftsfithrer der Gladbacher
»Tochter”, Hans-Joachim Pe-
ters, vor die Tir gesetzt. Die
Begriindung: Er habe ohne

Hier starten und landen bald womoglich vermehrt Geschaftsleute.

Ermichtigung der Gesell-
schafterversammlung
1850 Meter beantragt.

Bis dahin waren 2320 Me-
ter anvisiert gewesen. Doch
als die Beszirksregierung sig-
nalisierte, dass der Verlinge-
rung nicht zugestimmt wird,
brachte Peters die 1850 Meter
ins Spiel (voraussichtliche In-
vestition 16 Millionen Euro).
Auf Druck der Diusseldorfer

wurde die 1850-Meter-Varia- .

nte dann nicht weiter verfolgt;
man bestand auf 2320 Me-
tern,
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| ANTEILE Mit 70,03 Prozent ist
| die Flughafen Disseldorf
| GmbH Mehrheitsgesellschaf-
| ter der Flughafengesellschaft
| Monchengladbach  GmbH
[ (FMG).
| 29,964 Prozent der Anteile
. halt die Niederrheinische Ver-
sorgung und Verkehr AG
(NW)
. Die - Stadt
| 0006 Prozent.
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,Beim
Flughafen mit
Karacho vor
die Wand“

Zum Beschluss des Aufsichtsrates
der Flughafengesellschaft Mon-
chengladbach, eine Verlingerung
der Start- und Landebahn von
1200 auf 1750 Meter erneut zu
priifen, hat sich gestern der ver-
kehrspolitische  Sprecher  der
Griinen im Landtag, Horst Be-
cker (Foto), zu Wort gemeldet.
»Mit diesen erneuten Plinen
fihrt die
Flughafen-

gesellschaft

wieder mit
Karacho vor
die Wand.“

Die Ge-
£ sellschaft

. verkenne

: ﬁ% mit  dem

Szenario fir |
einen Business-Airport ,die oko-
nomischen Realititen”, Auch bei
einer 1750-Meter-Bahn sei ,eine
Unwirtschaftlichkeit” wie schon
bei der zuletzt beantragten
1850-Meter-Bahn  vorprogram-
miert.

Fiir Geschiftsreisen gebe es
wkeinen so groflen Bedarf, dass
sich der Gladbacher Flugplatz
wirtschaftlich betreiben lisst®,
Offensichtlich solle hier ,gegen
jede Vernunft” versucht werden,
wscheibchenweise den urspriing-
lich geplanten grofen Ausbau zu
realisieren”. Am Ende wiirden |
Stadt und Biirger fiir ,diese Ver- |
schwendung offentlicher Mittel
bluten miissen“. Das lasse sich
bereits heute an Flughafenstand-
orten wie Dortmund oder Essen/
Miilheim nachvollziehen.
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